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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ORGANIZACJI RUCHU ZASTĘPCZEGO W ZWIĄZKU Z PRZEBUDOWĄ DRÓG 
W CELU WYZNACZENIA TRAS ROWEROWYCH NA UL. DROBNERA I UL. ŁOKIETKA WE WROCŁAWIU 

Adres inwestycji:  

Wrocław, ul. Drobnera, ul. Łokietka, ul. Probusa, pl. Św. Macieja Obręb 0005 
dz. nr:  87/2dr, 84dr, 82/3dr, 81/1dr, 80/1dr, 79/2dr, 65dr AM-25 
dz. nr: 180dr, 109dr AM-18 
dz. nr:  88dr,  109/1dr, 109/3dr, 161/8dr AM-17 

1. Przedmiot inwestycji 

Przedmiotem niniejszej inwestycji jest przebudowa dróg i towarzyszącej infrastruktury technicznej w celu wyznaczenia 
tras rowerowych na odcinku od mostu Uniwersyteckiego do placu Św. Macieja we Wrocławiu. 

2. Podstawa opracowania 

- Zlecenie Inwestora; 

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 98. poz. 602 z późniejszymi 

zmianami). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarządzaniem (Dz. U. nr 177, poz. 1729 z 

14.10.2003 r.). 

- Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w 

sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393 z 12 października 2002 r.). 

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków 

technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 

ich umieszczania na drogach (Dz. U. nr 220, poz. 2181 z 23.12.2003 r.). 
- Mapa zasadnicza w skali 1:500; 
- Inwentaryzacja w terenie, marzec 2017 r. 

3. Cel i zakres opracowania 

3.1. Obszar oddziaływania 

Obszar oddziaływania niniejszej inwestycji mieści się w granicach: 
Wrocław, ul. Drobnera, ul. Łokietka, ul. Probusa, pl. Św. Macieja Obręb 0005 
dz. nr:  87/2dr, 84dr, 82/3dr, 81/1dr, 80/1dr, 79/2dr, 65dr AM-25 
dz. nr: 180dr, 109dr AM-18 
dz. nr:  88dr,  109/1dr, 109/3dr, 161/8dr AM-17 

3.2. Opis stanu istniejącego 

Ulica Drobnera na odcinku leżącym na obszarze opracowania niniejszego projektu jest drogą zbiorczą, dwujezdniową, 
dwupasmową, z wydzielonym torowiskiem tramwajowym. Infrastruktura dla rowerzystów występuje tu odcinkowo. 

Ulica Łokietka jest ulicą dwujezdniową, dwupasmową z torowiskiem tramwajowym. Nie występuje tu infrastruktura  
dla rowerzystów. 

Ulica Probusa jest ulicą dwujezdniową, jednopasmową, bez infrastruktury dla rowerzystów. 

Plac Św. Macieja w kierunku ul. Trzebnickiej to ulica dwujezdniowa, jednopasmowa z wydzielonym pasem ruchu dla 
rowerów. 

3.3. Cel i zakres opracowania 

Przedmiotowe opracowanie sporządzono w celu przedstawienia sposobu oznakowania i zabezpieczenia prac 
związanych z przebudową dróg i towarzyszącej infrastruktury technicznej w celu wyznaczenia tras rowerowych w 
ciągu ul. Drobnera i ul. Łokietka na odcinku od mostu Uniwersyteckiego do placu Św. Macieja we Wrocławiu. 
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4. Rozwiązania projektowe 

Jako zasadę należy przyjąć wygrodzenia miejsca robót na jezdni: 

• od strony najazdu zaporami U-3d, 

• wzdłuż jezdni i w zieleńcach zaporami U-20a, 

• w poprzek jezdni od strony przeciwnej do najazdu zaporami U-20b 

oraz na chodnikach i ciągach pieszych zaporami U-20c.  
 

Zaprojektowano wykonanie prac w 23 etapach. Etapy: 3, 4, 12, 14 to etapy podstawowe, których nie można łączyć (za 
wyjątkiem etapu 3 z 4) oraz należy wykonywać w kolejności chronologicznej (za wyjątkiem etapu 3 z 4). Pozostałe 
etapy mają mniejszy wpływ na ruch drogowy i należy je wdrażać w koordynacji z etapami podstawowymi. Lokalizację 
oznakowania oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu wraz z domiarami do miejsca robót przedstawiono na rys. nr 1-5.  

UWAGA: Zgodnie z zaleceniami WIM (pismo nr: WIM-ERZ.7221.473.2017.PM z dnia 25.04.2017) prace w etapach: 11, 
14, 19, 23, które będą w kolizji z ruchem tramwajowym należy prowadzić w nocy podczas przerwy w kursowaniu 
komunikacji tramwajowej.  

5. Standardy oznakowania drogowego 

a) znaki pionowe:  

• tarcza znaku profilowana – wykonana z blachy stalowej ocynkowanej gr. 1,5-2,0mm, grupa wielkości „S” – 
znaki średnie, 

• lico znaku – folia odblaskowa II typu, 

• zamocowanie – uniwersalny uchwyt o profilu ceowym lub płaskownik przymocowany do tarczy znaku, 

• obejmy z możliwością regulacji w zależności od rodzaju i średnicy podpory (słupka).  
 

b) zapory drogowe U-20 / tablice prowadzące U-3 / tablice kierujące U-21: 

• Powierzchnia zapory profilowana, wykonana z blachy stalowej ocynkowanej o gr. 1,5-2,0mm. 

• Lico zapory - folia odblaskowa I lub II generacji, 

• Zamocowanie bezpośrednio na stojaku wraz z obciążnikiem. 

• Zapory powinny na odwrocie posiadać tabliczki znamionowe informujące o ich producencie i posiadające 
stosowne aprobaty techniczne i świadectwa dopuszczenia, zaleca się, aby montaż i konserwację oznakowania 
prowadziła firma i pracownicy wyspecjalizowani w branży oznakowania drogowego. 

 

c) słupek: 

• słupek prosty – ocynkowany Ø 60-70mm (u dołu z przyspawanymi tzw. „wąsami kotwiącymi”, u góry 
zaślepiony), 

• słupek prosty – ocynkowany Ø 60-70mm (u dołu z przyspawanymi tzw. „kołnierzem” umożliwiającym 
przykręcanie do podłoża, u góry zaślepiony), 

• słupek profilowany z wysięgnikiem – ocynkowany Ø 60-70mm (u dołu z przyspawanymi tzw. „wąsami 
kotwiącymi”, u góry zaślepiony).  

 

d) podstawa (obciążenie): 

• stosowana jako obciążnik do oznakowania tymczasowego, wykonana z mieszanek recyklingowych lub 
prefabrykowanych elementów betonowych zbrojonych - o wadze 20-30kg. Elementy z mieszanek 
recyklingowych wykorzystywane do obciążeń zastaw, elementy betonowe zbrojone – do obciążeń słupków 
oznakowania. Nie dopuszcza się stosowania jako obciążników worków z piaskiem. 

 

e) oznakowanie poziome: 

• wykonać z żółtej taśmy odblaskowej. 
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6. Uwagi 

• W trakcie prowadzenia prac należy utrzymać czystość pasa drogowego. 

• Zniszczenia nawierzchni i infrastruktury pasa drogowego spowodowane dojazdem pojazdów ciężarowych 
usuwane będą staraniem i na koszt Inwestora.  

• Organizacja ruchu winna zostać wdrożona w terenie zgodnie z niniejszym opracowaniem. 

• Przed przystąpieniem do robót należy uzyskać zezwolenie na zajęcie pasa drogowego od Zarządcy drogi. 

• Szczegółowe parametry dotyczące zachowania skrajni drogowej, montażu  znaków oraz urządzeń brd, ich 
kolorystyki oraz sposobu wykonania winny być zachowane zgodnie z rozporządzeniem wymienionym w pkt. 
1. 

• Co najmniej na tydzień przed przystąpieniem do realizacji robót poinformować wszystkich zainteresowanych 
o przystąpieniu do robót i ewentualnych utrudnieniach. 

• Zapewnić dojście i dojazd do przyległych posesji przez cały okres prowadzonych prac.  

• Planowany termin wdrożenia organizacji ruchu przewidziano na II kw. 2017 r. 

• Po zakończeniu robót zdemontować projektowane oznakowanie i zgłosić zakończenie robót do Zarządcy 
drogi. 

• Zgodnie z zaleceniami WIM (pismo nr: WIM-ERZ.7221.473.2017.PM z dnia 25.04.2017) należy zapewnić 
dojście i dojazd do wszystkich posesji; ewentualne ograniczenie dostępu do posesji winno być uzgodnione z 
jej właścicielem / administratorem.  

 

 

 

 

 

 

Projektant 

mgr inż. Paweł Fried 
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ORIENTACJA 
 

 















Zaświadczenie

Zaświadczenie zostało wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2017-01-03 roku przez:

Pan Paweł Fried o numerze ewidencyjnym DOŚ/BO/0649/02

adres zamieszkania ul. Kromera 12/7, 51-163 Wrocław

jest członkiem Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa i posiada wymagane

ubezpieczenie od odpowiedzialności cywilnej.

Niniejsze zaświadczenie jest ważne od 2017-01-01 do 2017-12-31.

o numerze weryfikacyjnym:

Eugeniusz Hotała, Przewodniczący Rady Dolnośląskiej Okręgowej Izby Inżynierów Budownictwa.

(Zgodnie art. 5 ust 2 ustawy z dnia 18 września 2001 r. o podpisie elektronicznym (Dz. U. 2001 Nr 130 poz. 1450) dane w postaci
elektronicznej opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym weryfikowanym przy pomocy ważnego kwalifikowanego certyfikatu są
równoważne pod względem skutków prawnych dokumentom opatrzonym podpisami własnoręcznymi.)

*  Weryfikację poprawności danych w niniejszym zaświadczeniu można sprawdzić za pomocą numeru weryfikacyjnego zaświadczenia na
stronie Polskiej Izby Inżynierów Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktując się z biurem właściwej Okręgowej Izby Inżynierów
Budownictwa.

DOŚ-L5C-6ZS-8KK *

Podpis jest prawidłowy

Digitally signed by Eugeniusz Hotała
Date: 2017.01.03 15:25:56 CET
Reason:Elektroniczne za wiadczenie PIIB
Location: Wrocław, Polska








